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- Turapan sisa lastik buat
jalan raya lebih lestari

Diang| n jumlah pembua-
ngan slsa pepejal meningkat
hampir 38,000 tan setiap sehari
i negara kita, Menurut pe-
miglma.n, vakyat Malaysia
embuang sumber kitar semu-
l.a bernilai RM476 juta, :iimnna
plastik sumber buangan ked

el
Secara purata, seorang indi-
vidu menggunakan Iﬁmplr la-

mengambil masa 500 tahun un-

tule mereput.

Plastik bahan yang sering di-
gunakan dalam hehiduwn e
Harian Kita dan menjadi ma-
salah kepada persekitaran se-
lepas digunakan. Kebanyakan

it di
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penggunaan
| plastik tidak ter-

biodegredasi da-
lam kehidupan

inl altan membebas

pengguna-
an bahan buangan untuk Ke-
gunaan lapisan lebih bawah
untuk sesuatu turapan jalan ra-
ya (lapisan asas, sub-asas dan
lain-ain).

Sebenarnya, plastik kitar se-
mula juga berpotensi diguna-
kan sebagai bahan tambah
atau pengubahsual pengikat
berbitumen.

Secara umumnya, banyak ka
lidik

Jian penyelidik un-

toksik
uan bumi akibat bahan km'ua
terkandung di dalamnya.

Plastik tidak dapat dibiodeg-
redasi bakteria kerana sisa
plastik yang bersifat lengai.
Oleh itu, timbul masalah ke
pada alam sekitar secara lang.
sung memberikan kesan ke-
pada pengurusan sisa pepejal
lestari.

Justeru, pilihan mengitar se-
mula sisa plastik dilihat ber-

potensi mengurangkan pengsu-

naan lenaga dan pelepasan gas
karbon dioksida. Kegunaan
utama plastik kitar semula
adalah untuk penebat, saluran
dan paip.

Sebenarnya, terdapat per-
mintaan tinggl penggunaan
campuran sekunder dan cam-
puran gantian dalam reka ben-
tuk camipuran turapan untuk
meningkatkan prestasi jalan
raya, mengurangkan sisa bua-
ngan di tapak pelupusan sam-
pah dan seferusnya mengu-
rangkan kadar pengekstrakan
agregat yang dilombong.

Se at ind, plastik kitar se-
mula sangat sedikit digunakan
dalam pembinaan turapan ja-

plastik kitar semula dalan)
pembinaan jalan raya di sevata
dunia. Contohnya di India,
Ghana, Nigeria, Kamd.u Unl
ted Kingdom, Amerika

kat, Indonesia dan Malnys!;L

Sejak 2000 konsep pengguna-
an turapan jalan sisa plastik
ini m pembing-
an jalan raya di India. Sehing-
ga kini, lebih 25,000 kilometer
(km) jalan diturap dengan cam-
puran plastik di sana,

Di Tamil Nadu umpamanya,
sepanjang 1,200km Jalan yang
ditwrap menggunakan teknik
ini tidak mengalami kerosakan
walaupun kawasan itu bebanan
frafik tinggi, hujan lebat dan su-
hu tinggi parda musim panas.

Toby McCartney, seorang ju-
rutera di United Kingdom, me-
ngalah botol Kitar sermula ke-
pada plastik berbentuk palet
kecil untuk d.n.mn;:urkan da-
1am turapan jalan

Didapati mmpumn turapan
dihasilkan 80 peratus lebih.
kuat dan 10 kali ganda lebih
tingai daya tahannya berban-
ding furapan bipsa,

Plastik kitar semula jenis po-

lietilena berketumpatan rendah
(IJ)PE) juga berpotensi meng-

ran turapan. Jika reka Mntuk

turapan betul dicapai, kerosa-

kan seperii kesan tayar, reiak

dan prestasi penuaan dapat di-
elakkan.

Plastik kitar semula ini juga
dapat menambah jangka hayat
jalan raya kerana penyelengga:
raan jalan dapat dikurangkan
susulan resapan disebabkan air
hujan dapat diminimumilkan.

Di Malaysia juga, kajian tu-
rapan jalan sisa plastik oleh sek-
tor awam, swasta dan universiti
tidak kurang hebatnya. Sebagal
contoh, Jabatan Kerja Raya
(JKR) melalui Pusat -
logi JKR (CRESTE) menjalan-
kan kajian awal di makmal

Seterusnya kerja projek rintis
penurapan jalan dilaksanakan
di Latuan 83 di Temerloh, Pa-
hang pada September 2017. di-
susuli projek kedua dengan ja-
yanya pada Okmhar 2018 di La-

pangan Te
Kuala Lumpur (KLIA).
Kelihatannya sisa plastik ini

di.lngm bebempa perbezaan ke-
tara antara plastik kitar semu-
1a dan sisa plastil.

Kebanyalan sisa plastik
yang dikitar semula diimport
kerana sisa itu lebih bersih dan
sedia terasing mengikut jenis-
nya, Sebaliknya, keadaan ber-
beza dengan sisa plastik di ne-
gara kita kerana kebanyakan-
nya tercemar oleh sisa yang ti-
dak boleh dikitar semula seper-
11 sisa makanan.

Kajian lalu oleh penyelidik
menunjukkan secara kebiasa-
annya, hanya sejenis plastik
atau sisa plastik sahaja dicam-
purkan bersama sebagal bahan
turapan dan bukan pelbagai je-
nis plastik yang bercampur
aduk seperti di tapak pelupu-
san sampah.

Keadaan ini tentu sangat me-

luan 3,

ahli dan saintis fu-

Didapati (urapan Jalan sisn
plastik ini mempunyai daya ke-
tahanan sehingga 50 peratus
berbanding campuran konven-
sional.

Pemaniauan ke:atas prestasi
turapan di Temerloh menun-
Jjukkan tiada dikesan

ropan menfaga kualiti bahan
plastilk diguna pakad. Juga da-
ripada kajian, didapati untuk
mendapatkan campuran sekata
adalnh agak sukar kerana bukan
semua plastik menjadi cair dan
nwmbnlul batuan dengan baik.

raya iaitu bitumen yang dicam-
purkan de'ngau sisa plastik ter-
ccemar secara tidak langsung
menyebabkan ikatan antara ba-
han terubah sual tadi dengan
batuan menjadi longgar:

Seterusnya campuran tura-
pan mudah tertanggal dan
membenarkan air hujan me-
nyerap masuk ke lapisan ba-
wah turapan.

Keadaan ini melemahkan
struktur jalan, akhirmya rosak
sebelum sampal masa sepatutnya.
untuk kerja penyelonggarasn.

Di samping fiktor ekonomi
dan teknikal, sisa plastik da-
lam turapan berpotensi sebagai
‘bahan larut lesap dan perice-
mar vang dibawa bersama air

hijan.

Secara kr:-lnum}annp. ba-
nyak Kajian perlu dilakukan se-
cara tuntas untuk memastikan
pengeunaan turapan jalan s'ma
plastik ini bukan sahaja m:
pu menjadikan jalan rava lma
lebih lestard, bahkan tidak
memberikan kesan buruk ke-
pada kehidupan alam lain.

Kerajaan pasti dapat menji-
matkan jutaan ringgit setiap ta-
hun dari segi penyelenggaraan
dan pemuliharaan rangkaian
jalan raya yang melebihi
230,000 di seluruh negara
dengan pelaksanaan turapan
jalan sisa plastik yang lestari.

pada permukaan turapan sele-
pas satu tahun berbanding tu,
rapan biasa yang mula retak
selepas hanya énam balan di-
buka kepada trafik.
Penemuan ini seiring pene-
muan kajian penyelidik terda-
hulu. Terdahulu, plastik jenis
LDPE digunakan untuk tura

mﬂmadl
ki-v:ul danberﬁmnp@] Keadaan
Ini menyebabkan agihan ke-
Kuatan campiiran tidak sekata
dan ber sesefe-
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ngah bahagian jalan raya akan
terdedali Kerosakan awal.

S8 plastik kotor juga akan
menyebabkan masalah lain
timbul. Bahan pengikat jalan
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