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Turapan asfalt berliang
alternatif urus air larian ribut

Kebelakangan ini, kejadian banjir ki-
lat sering dipaparkan media. Hujan le-
bat dalam masa singkat sahaja me-
ngakibatkan beberapa kawasan di ibu
kota digenangi banjir.

Beberapa tahun lalu, perlumbaan
berprestij Grand Prix (GP) Motm:kal
Britain dan Malaysia terpaksa dil
kan kerana hujan menyebabkan lnar
menjadi ficin dan berbahaya kepada
PenuUNgRang.

Kehadiran air bertakung pada per-
mukaan jalan tidak boleh dipandang

akhir 1960-an lagi.

Pada 1977, Institut Franklin di Phila-
delphia di Amerika Syarikat (AS) me-
nerbitkan panduan reka bentuk untuk
turapan asfalt berliang. Dicatatkan
‘hampir 90 peratus pembinaan lebuh ra-
ya d.: Belanda menggunakan turapan
ini.

DI Asia pula, pénggunaan tur
ini mula diperkenalkan di Jepun pada
1987, Ia bertujuan meningkatkan ke-

1 trafik dan ke-
rosakan aluran pada turapan.
iy i 1!

enteng. Ia antara faktor p
kepada peningkatan siatisiik kema]a

menyebabkan turapan asfalt berliang
dipraktikkan di lebuh raya berhampi-
ran kawasan perumahan untuk me-
ngurangkan hingar.

Dengan penggunaan turapan ini, ta-
hap hingar dapat dikurangkan sekitar
3dB(A) berbanding turapan kenvensio-

Kﬂ!ﬂrpﬂnyhlgkhnn untuk pepejal
terampai (TSS), logam, minyak dan
gris juga tinggl, manakala kadar pe-
nyingkiran sederhana dikesan untuk
fosforus.

Ketika musim se-

urapar
asfalt berliang perta-

Juk, turapan asfalt

ngan jalan raya. ma di Malaysia ada- { Dari sudut berliang menunjuk-
Alr diakui faktor utama yang me- lah pada 1991 di Jalan 55 ekonomi kan prestasi sangat
nyumbang kepada kerosakan turapan  Cheras-Beranang, di- Fiu g baik kerana air me-
Jalan. Air membenarkan ikuti jalan di sopan-  furapan asfa]t ber]lang ngalit dengan cepat
kelembapan meresap, sete-  jang Kerinchi Link di di ilih B daripada permukaan
rusnya menyehah}cﬂan Iapi- Kl‘aialla l.urnl}(:‘:u: i ianggap pilihan tepat. jajan, penpennaan ga-
san agregat tepu. Ia men- jabatan Kerja A ram juga dapat diku-
Jadikan turapan sangat ren-  (JKR) Malaysia seca- Pe‘nggunﬂan tﬁmpan rangkan sehingga 75
l;n terhadap kenderaan rarll'(:;nli:iwa lpelakl!: ini dapat menjimatkan peratus atau lebih m-
rat. cal n plawaian be- : uk mencairkan salji.
PRI | Akibatmya, kualiti jalan berapa turapan cam- k((’is iembma?nkl‘:erana ‘Walaupun turapan
of Dr raya cenderung merosot le- i asfalt berliang tidak
Mokd Rosli |~ bib cepat Untuk mengatasi U eI EY menyingkirkan klori-
Hainin masalah ini, teknologi tu- penvediaan kolam da,
| rapan asfalt dilihat penahun untuk drastik penggunaan
antara alternatif berpotensi A kimia pencair
|  untuk digunakan dalam pe- mengumskan air ribut, sayi yang
| ngurusan air larian ribut. diakui lebih kuat ke- at berkesan
| ‘Turapan asfalt berliang rana menggunakan " mengurangkan pence-
|+ direka bentuk untuk mem agregat yang kasar Ini dapat memberi-  maran klorida.
bawa dua tujuan utama jai-  kan rintangan gelinciran yang tingei Dari sudut ekononi, turapan asfalt
- | tu sebagai turapan untuk dan rintangan terhadap aluran teru- berliang dianggap pilihan tepat. Peng-
Dr Nur Izzi jalan raya dan tempat letak  tama pada suhu tinggl. gunaan turapan ini dapat menjimatkan
Md Y ‘;if kereta. la juga berfungsi se- Kajian menunjukkan turapan asfalt kos pembinaan kerana tidak memer-
3 hageu sistem penyimpanan  berliang mempunyai nilai rintangan Tukan penyediaan kolam penahan un-
— air ribut, 50 peratus lebih tinggiber-  tuk menguruskan air ribut.

Apa]tah dimaksudkan de-
ngan turapan asfat berliang? Ia adalah
kaedah furapan yang mengandimgl
kandungan lompang udara tingzi jaitu
sekitar 20 peratus. Turapan ini direka
bentuk untuk melenyapkan air larian
semasa hujan.

Jika turapan biasa direka bentuk se-
bagal lapisan pelindung untuk meng-
elakkan air daripada meresap ke la-
pisan bawah, turapan asfalt berliang
bertindak ‘meneguk’ air ribut daripada
permukaan furapan dergan cepat dan

Kelebihan ini membantu mengelak
air daripada bertakung sehingga me-
nye]hnblmn banjir kilat berlaku di per-
mukaan,
Dari segi kelebihan, turapan asfalt
berliang boleh mengurangkan tempias
air daripada kenderaan hadapan yang
menjadi punca kenderaan di lebuh ra-
va tidak dapat bergerak pada had laju
ditetapkan faitu 110 kilometer sejam
(km/j).

Dengan penyelenggaraan yang baik,
Jangka hayat turapan asfalt berliang
dapat bertahan sehingga 20 tahun la-
manya, sebelum berlakunya retakan
atau lubang.

Turapan asfalt berliang secara
umumnya digunakan di kawasan tem-
pat letak kereta, laluan pejalan kaki,
taman permainan dan lebuh raya. Se-
Jarah penggunaannya bermula sejak

banding turapan konvensional. Tura-
pan jenis ini juga memberikan banyak
manfaat kepada alam sekitar.

Oleh kerana turapan asfalt berliang
bersifat telap air, ia cenderung untuk
kurang m haba. Air yang di-
serap turapan ini membantu menye-
Jukkan kawasan itu.

Potensi penyerapan bunyi yang baik

ah yang biasanya digunakan un-
tuk penyediaan kolam penahan dapat
dijadikan aset

rang, Penggunaan batu dagar jalan bia-
saiya lebih mahal berbanding lapisan
sub-tapak biasa yang dipadatkan, na-
mun per| kos ini dapat diimba-
ngi dengan ketidakperluan kolam pe-
nahan dan komponen lain dari sistem
pengurusan air ribut.

Untuk projek di mana kos unit di-
bandingkan, turapan asfalt berliang
menjadi pililan Jebih murah.

Tidak dinafikan sistem ini jugaada
kelemahan. Kos pra-campurannya le-
bih mahal berbanding turapan konven-
sional. Turapan asfalt berliang juga
memerlukan penyelenggaraan berkala
untuk mengelak berlaku kegagalan
sumbatan liang.

Kegagalan ini selalunya berpunca
daripada kerja penyelonggaraan yang
tidak berkala dan mencukupi. Dica-
dangkan turapan asfalt berliang diva-
kum antara dua hingga empat kali se-
tahun atan semburan menggunakan jet
air bertekanan Hinggi.

Kajian sekumpulan penyelidik dari-
pada Universiti Sains Malaysia (USM)
mendapati tindakan lelasan tayar ken-

kanan tinggi akan menyebabkan ke-
hilangan partikel

Tindakan air pula akan mengakibat-
kan pelucutan agregat daripada per-
mukaan jalan.

Kesimpulannya, dengan beberapa ke-
lebihan terutama dari sudut perseki-
taran dan ekonomi, wajar sekali tu-
rapan asfalt berliang dipertimbangkan
sebagal alterpatif pengurusan air ribut
vang berkesan dan efektif.
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Oleh kerana turapan ini direka un-
tuk “sesuai’ dengan topografi sesuatu
kan , kerja |anah akan menjadi ku-

Jalan Raya,
Molaysia F
‘manaala Dr Nur [zzi adalah Profesor Madya
di Jobatan Kejuruteraan Awarm
Universiti Kebangsaan Malaysia (UKM)




